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Modellvergleich

A361 PRO

Alkoven A361 PRO

Grundpreis
ab-86:999-€
ab 79.499 €

19.03.2026,
1:57 Uhr

Grundpreis inkl. MwSt.
80.999 €

Zugelassene Sitzplitze (einschlieRlich Fahrer)*

Schlafplatze

Lange | Breite | Hohe (cm)
661/ 232/ 314

Innenhdhe (cm)
195
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Fahrgestell
Citroén Jumper -

Basismotorisierung
22 -

Leistung kW (PS)
103 (140) -

Masse in fahrbereitem Zustand (kg)*
2927 (2781 bis 3073)* -

Herstellerseitig festgelegte Masse fiir Sonderausstattung (kg) *
60 -

Technisch zulidssige Gesamtmasse (kg)*
3500 -

Technisch zulissige Anhingelast gebremst (ungebremst) (kg)
2000 (750) -

Bereifung
225/75R16 C -

Radstand (cm)
380 -

Liegefliche Alkoven / Hubbett / Clever-Lift Bett (cm)

210 x 160 -
BettenmaR Mitte L x B (cm)

175 x 100 -
BettenmaR Heck L x B (cm)

210 x 85 7/ 205 x 80 -

Kiihlschrank (1)
156 (29) / 156 (29) -
Heizungstyp
Combi 6 Gas -

Frischwassertankkapazitiat gesamt / bei Fahrbefiillung (1)
122/ 20 -

Seite 2 von 5]



https://carado.com/de/de/informationen/gewichtsinformation
https://carado.com/at/de/informationen/gewichtsinformation

A
carado

.

Abwassertank (1)
92

Steckdosen 230 V
5

Steckdosen USB
2
Lichtes MaR Stauraumklappe B x H (cm)
65 x120 / 60 x 100
Stauraum Gasflaschen (Fiillgewicht in kg)
2xM
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Rechtliche Hinweise zu gewichtsbezogenen
Angaben

1. Technisch zuldssige Gesamtmasse

Die technisch zuldssige Gesamtmasse (auch: technisch zuldssige Héchstmasse in beladenem Zustand) des Fahrzeugs (z. B. 3.500 kg) ist eine vom Hersteller festgelegte
Massevorgabe, die das Fahrzeug nicht tiberschreiten darf. Angaben zur technisch zulassigen Gesamtmasse des von |lhnen gewahlten Modells finden sich in den technischen Daten.
Uberschreitet das Fahrzeug im praktischen Fahrbetrieb die technisch zulassige Gesamtmasse, ist dies eine Ordnungswidrigkeit, die mit einem BuRgeld belegt werden kann.

2. Masse in fahrbereitem Zustand

Vereinfacht gesagt handelt es sich bei der Masse in fahrbereitem Zustand um das Grundfahrzeug mit Serienausstattung plus einem gesetzlich festgelegten Pauschalgewicht von 75
kg fur den Fahrer. Hierin sind im Wesentlichen die folgenden Positionen enthalten:

- das Leergewicht des Fahrzeugs samt Aufbau einschlieBlich eingefiillter Betriebsstoffe wie Schmierfette, Ole und Kuhlflussigkeiten;

- die Serienausstattung, d. h. alle Ausstattungsgegensténde, die im werkseitig eingebauten Lieferumfang standardmaRig enthalten sind;

- der zu 100 % gefiillte Frischwassertank im Fahrbetrieb (Fahrbefiillung gemé&R Herstellerangaben; 20 Liter) und eine zu 100 % gefiillte Alu-Gasflasche mit einem Gewicht von 16 kg;
- der zu 90 % gefillte Kraftstofftank samt Kraftstoff;

- der Fahrer, dessen Gewicht — unabhéngig vom tatsachlichen Gewicht — nach dem EU-Recht pauschal mit 75 kg angesetzt wird.

Angaben zur Masse in fahrbereitem Zustand finden Sie fur jedes Modell in unseren Verkaufsunterlagen. Wichtig ist, dass es sich bei dem in den Verkaufsunterlagen angegebenen
Wert fir die Masse in fahrbereitem Zustand um einen im Typgenehmigungsverfahren ermittelten und von den Behdrden Uberpriften Standardwert handelt. Es ist rechtlich zulassig
und moglich, dass die Masse in fahrbereitem Zustand des an Sie ausgelieferten Fahrzeugs von dem in den Verkaufsunterlagen angegebenen Nennwert abweicht. Die gesetzlich
zulassige Toleranz betragt + 5 %. Damit tragt der EU-Gesetzgeber dem Umstand Rechnung, dass es durch Gewichtsschwankungen bei Zulieferteilen sowie prozess- und
witterungsbedingt zu gewissen Schwankungen bei der Masse in fahrbereitem Zustand kommt.

Veranschaulichen lassen sich diese Gewichtsabweichungen anhand einer Beispielrechnung:

- Masse in fahrbereitem Zustand It. Verkaufsunterlagen: 2.850 kg

- Rechtlich zulassige Toleranz von = 5 %: 142,50 kg

- Rechtliche zulassige Spanne der Masse in fahrbereitem Zustand: 2.707,50 kg bis 2.992,50 kg

Die konkrete Spanne der zulassigen Gewichtsabweichungen findet sich fir jedes Modell in den technischen Daten. Carado unternimmt groRe Anstrengungen, um die
Gewichtsschwankungen auf das produktionstechnisch unvermeidliche MindestmaR zu reduzieren. Abweichungen am oberen und unteren Ende der Spanne sind daher sehr selten;
génzlich ausschlieRen lassen sie sich aber auch bei allen Optimierungen technisch nicht. Das reale Gewicht des Fahrzeugs sowie die Einhaltung der zulassigen Toleranz wird von
Carado deshalb durch Wiegung jedes Fahrzeugs am Bandende tberpruift.

3. Masse der Mitfahrer

Die Masse der Mitfahrer beléauft sich fir jeden Sitzplatz, den der Hersteller vorgesehen hat, pauschal auf 75 kg, unabhéngig davon, wieviel die Passagiere tatsachlich wiegen. Die
Masse des Fahrers ist bereits in der Masse in fahrbereitem Zustand enthalten (siehe oben Nr. 2) und wird deshalb nicht erneut eingerechnet. Bei einem Reisemobil mit vier
zugelassenen Sitzplatzen betragt die Masse der Mitfahrer also 3 * 75 kg = 225 kg.

4. Sonderausstattung und tatsachliche Masse

Zur Sonderausstattung (auch: Sonderausriistung oder Zusatzausriistung) zéhlen nach der gesetzlichen Definition alle nicht in der Serienausstattung enthaltenen optionalen
Ausriistungsteile, die unter der Verantwortung des Herstellers — d. h. ab Werk — am Fahrzeug angebracht werden und vom Kunden bestellt werden kénnen (z. B. Markise, Fahrrad-
oder Motorradtrager, Satellitenanlage, Solaranlage, Backofen etc.). Angaben zu den Einzel- bzw. Paketgewichten der bestellbaren Sonderausstattung finden Sie in unseren
Verkaufsunterlagen. Nicht zur Sonderausstattung in diesem Sinne gehort sonstiges Zubehor, das nach der Auslieferung des Fahrzeuges ab Werk durch den Handler oder Sie
personlich nachgeristet wird.

Die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand (siehe oben Nr. 2) und die Masse der an einem konkreten Fahrzeug werkseitig verbauten Sonderausstattung werden zusammen
als tatsachliche Masse bezeichnet. Die entsprechende Angabe finden Sie fiir Ihr Fahrzeug nach Ubergabe unter Ziffer 13.2 der Ubereinstimmungsbescheinigung (Certificate of
Conformity, CoC). Bitte beachten Sie, dass es sich auch bei dieser Angabe um einen standardisierten Wert handelt. Da firr die Masse in fahrbereitem Zustand — als Element der
tatséchlichen Masse — eine gesetzlich zuldssige Toleranz von * 5 % gilt (siehe Nr. 2), kann auch die tatsichliche Masse gegeniiber dem angegebenen Nennwert entsprechend
abweichen.

5. Nutzlast und Mindestnutzlast

Auch der Einbau von Sonderausstattung unterliegt technischen und rechtlichen Grenzen: Es kann nur so viel Sonderausstattung bestellt und werkseitig eingebaut werden, dass noch
hinreichend freies Gewicht fiir Gepéck und sonstiges Zubehér verbleibt (sog. Nutzlast), ohne dass die technisch zulassige Gesamtmasse tberschritten wird. Die Nutzlast ergibt sich
durch Abzug der Masse in fahrbereitem Zustand (Nennwert laut Verkaufsunterlagen, siehe oben Nr. 2), der Masse der Sonderausstattung (siehe oben Nr. 4) und der Masse der
Mitfahrer (siehe ober Nr. 3) von der technisch zuldssigen Gesamtmasse (siehe oben Nr. 1). Das EU-Regelwerk sieht fiir Reisemobile eine feste Mindestnutzlast vor, die fir Gepack
oder sonstiges, nicht werkseitig verbautes Zubehor mindestens verbleiben muss. Diese Mindestnutzlast berechnet sich wie folgt:

Mindestnutzlast in kg =10 * (n + L)

Dabei gilt: ,n“ = Hochstzahl der Mitfahrer zuziglich des Fahrers und ,L“ = Gesamtlange des Fahrzeugs in Metern.

Bei einem Reisemobil mit einer Ldnge von 6 m und 4 zugelassenen Sitzen betragt die Mindestnutzlast also z.B. 10 kg * (4 + 6) = 100 kg.

Damit die Mindestnutzlast gewahrt bleibt, gibt es fur jedes Fahrzeugmodell eine maximal bestellbare Kombination von Sonderausstattung. Im oben genannten Beispiel mit einer
Mindestnutzlast von 100 kg durfte die Gesamtmasse der Sonderausstattung bei einem Fahrzeug mit vier zugelassenen Sitzplatzen und einer Masse in fahrbereitem Zustand von
2.850 kg z. B. maximal 325 kg betragen:

3.500 kg technisch zulassige Gesamtmasse
-2.850 kg Masse in fahrbereitem Zustand
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-3*75 kg Masse der Mitfahrer
-100 kg Mindestnutzlast
=325 kg Maximal zuléssige Masse der Sonderausstattung

Wichtig zu wissen ist, dass diese Berechnung von dem im Typgenehmigungsverfahren festgelegten Standardwert fir die Masse in fahrbereitem Zustand ausgeht, ohne die
zuldssigen Gewichtsabweichungen bei der Masse in fahrbereitem Zustand (siehe oben Nr. 2) zu beriicksichtigen. Wird der maximal zulassige Wert firr die Sonderausstattung von
(im Beispiel) 325 kg annéhernd oder vollstandig ausgeschopft, kann es bei einer Gewichtsabweichung nach oben daher dazu kommen, dass die Mindestnutzlast von 100 kg zwar
rechnerisch unter Ansatz des Standardwerts der Masse in fahrbereitem Zustand gewahrt ist, tatsachlich aber keine entsprechende Zuladungsmaéglichkeit besteht. Auch hierzu eine
Beispielrechnung fiir ein Fahrzeug mit vier Sitzen, dessen real gewogene Masse in fahrbereitem Zustand um 2 % tber dem Nennwert liegt:

3.500 kg technisch zuldssige Gesamtmasse
-2.907 kg Real gewogene Masse in fahrbereitem Zustand (+ 2 % gegentiber dem
angegebenen Wert von 2.850 kg)
-3*75 kg Masse der Mitfahrer
-325 kg Sonderausstattung (maximal zulassiger Wert)
=43 kg Tatséchliche Zuladungsméglichkeit (< Mindestnutzlast von 100 kg)

Um eine solche Situation zu vermeiden, senkt Carado das zulassige Maximalgewicht der insgesamt bestellbaren Sonderausstattung modellbezogen weiter ab. Die Begrenzung der
Sonderausstattung soll gewahrleisten, dass die Mindestnutzlast, d.h. die gesetzlich vorgeschriebene freie Masse fur Gepack und nachtraglich eingebautes Zubehér, bei den von
Carado ausgelieferten Fahrzeugen auch tatsachlich fur die Zuladung zur Verfligung steht.

Da das Gewicht eines konkreten Fahrzeugs erst bei Wiegung am Bandende ermittelt werden kann, kann in sehr seltenen Féllen trotz dieser Begrenzung der Sonderausstattung eine
Situation auftreten, in der die Mindestnutzlast am Bandende nicht gewéhrleistet ist. Um die Mindestnutzlast auch in diesen Féllen zu gewéhrleisten, wird Carado vor Auslieferung
des Fahrzeugs gemeinsam mit lhrem Handelspartner und lhnen prifen, ob bspw. das Fahrzeug aufgelastet wird, Sitzplatze reduziert werden oder Sonderausstattung
herausgenommen wird.

6. Auswirkungen von Toleranzen der Masse in fahrbereitem Zustand auf die Nutzlast

Auch unabhéngig von der Mindestnutzlast sollten Sie beachten, dass sich unvermeidliche produktionsbedingte Schwankungen der Masse in fahrbereitem Zustand — nach oben wie
nach unten — spiegelbildlich auf die verbleibende Zuladungsmaglichkeit auswirken: Wenn Sie unser Beispielfahrzeug (siehe oben Nr. 3.) z. B. mit einer Sonderausstattung mit einem

Gesamtgewicht von 150 kg bestellen, ergibt sich auf Grundlage des Standardwertes fur die Masse in fahrbereitem Zustand rechnerisch eine Nutzlast von 275 kg. Die tatsachlich zur
Verfugung stehende Zuladungsmaoglichkeit kann aufgrund der Toleranzen von diesem Wert abweichen und héher oder niedriger liegen. Ist die Masse in fahrbereitem Zustand lhres

Fahrzeugs etwa zulassigerweise 2 % hoher als in den Verkaufsunterlagen angegeben, verringert sich die Zuladungsmaglichkeit von 275 kg auf 218 kg:

3.500 kg technisch zuldssige Gesamtmasse
2.907 kg Real gewogene Masse in fahrbereitem Zustand (+ 2 % gegentiber dem
angegebenen Wert von 2.850 kg)
3*75 kg Masse der Mitfahrer
150 kg Bestellte Sonderausstattung des konkreten Fahrzeugs
=218 kg Tatséchliche Zuladungsmaglichkeit

Um sicherzugehen, dass die errechnete Nutzlast tatsachlich gegeben ist, sollten Sie bei der Konfiguration Ihres Fahrzeugs daher vorsorglich die méglichen und zuléssigen
Toleranzen bei der Masse in fahrbereitem Zustand einkalkulieren.

Wir empfehlen zudem, das beladene Reisemobil vor jeder Reise auf einer nichtselbsttatigen Waage zu wiegen und unter Beachtung des individuellen Gewichts der Fahrgaste zu
bestimmen, ob das technisch zuléssige Gesamtgewicht und die technisch zulassige Gesamtmasse auf der Achse eingehalten sind.
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